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Ziele der Agenda 21

Die 6konomischen Ziele der Agenda 21 sind:
— Starkung der Rolle der Privatwirtschaft
— Schaffung internationaler wirtschaftlicher
— Rahmenbedingungen fur Nachhaltige Entwicklung
— Schaffung nachhaltiger Konsumgewohnheiten

Die Okologischen Ziele der Agenda 21 sind:
— Schutz der Erdatmosphéare
— Bekampfung der Entwaldung
— FOrderung einer nachhaltigen Landwirtschaft
— Umweltvertraglicher Umgang mit festen Abfallen und klarschlammspezifischen
Fragestellungen
Die sozialen Ziele der Agenda 21 sind:
— Armutsbekampfung
— Verbesserung der menschlichn Gesundheit
— Forderung benachteiligter gesellschaftlicher Gruppen
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Zweck der Verkehrsplanung
Zweck der Verkehrsplanung muss es sein

jene Strukturen zu schaffen, die eine gréRtmogliche Uberdeckung
der Individualziele mit dem Systemzielen ermdglichen!

Gegenwartig

Nutzen der
Individuen

Systemnutzen

Individualziele Systemziele

Zukunftig " ]
utzen der
Individuen

Individualziele
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Der 6kologische Fuf3abdruck - The Ecological Footprint 2001
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Source: www.footprintnetwork.org/download.php?id=6
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Peak Oil — Versorgung mit fossilen Treibstoffen
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Kluft zwischen Energieangebot und Nachfrage wird immer
grof3er — welche Folgen und Konsequenzen flur die Planung
sind damit verbunden?
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Welches Verkehrssystem ist siedlungsvertraglich?

« Nachhaltig
« Menschengerecht
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Vergleich der externen Energieverbrauche
verschiedener Verkehrsmittel je Minute
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Vergleich der externen Energieverbrauche
verschiedener Verkehrsmittel je Weg

B Fahrzeug Produktion O Betrieb
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Source: Pfaffenbichler, P. C. (2001). "Verkehrsmittel und Strukturen.”
Wissenschaft & Umwelt INTERDIZIPLINAR(3): 35-41.
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Vergleich Flache
Verkehrsmittel
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Source: Pfaffenbichler, P. C. (2001). "Verkehrsmittel und Strukturen."
Wissenschaft & Umwelt INTERDIZIPLINAR(3): 35-41.
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WIERN |=
Gesundheit
Larm Die haufigsten
Grenzwerte (WHO) G_esundheltssc_:haden durch Larm
55 dB " sind nach Ansicht der WHO
am _ aJ e Schmerzen und Horermidung
45 dB fur die Nacht . Horschaden
» Beeintrachtigung von Sprache und
Schallpegel Prozent der Bevélkerung Kommunikation
Uber 55 Dezibel 60% » Schlafstorungen mit allen kurz- bis
tber 60 Dezibel 329% langfristigen Konsequenzen
Uber 65 Dezibel 9,8%  kreislaufbedingte Erkrankungen
uber 70 Dezibel 4.6% « hormonelle Reaktionen und Konsequenzen
uber 75 Dezibel 1% fur den menschlichen Stoffwechsel und das
Quelle: Umweltbundesamt, 7.Umweltkontrollbericht Juli 2004 Immunsystem

« Beeintrachtigung der Leistungsfahigkeit in
Schule und Arbeit

* Beeintrachtigung im sozialen Verhalten
(Aggressivitat, Hilflosigkeit etc.)
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Larmbelastung Alsergrund
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Derzeitiges Mobilitatsverhalten der Osterreicher

rund 4,11 Mio Pkw
rund 15.000 km per PKW und Jahr

rund 8l Verbrauch pro 100 km (=4.932 mio Liter = Wiirfel mit 170m
Kantenlange)

Substitution durch Biodiesel — 1,55 mal die Flache Osterreichs
(=4 mal die verfugbare landwirtschaftliche Fache)

Substition durch Wasserstoff = Uber 34.000 Windkraftanlagen
(15 WKA pro Gemeinde = 57 mal mehr als Bestand (607 WKA
2006)
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Zusammenfassung derAuswirkungen
von (Auto)-Verkehr

 Energieverbrauch und Kraftstoffverbrauch
 Emissionen

e Larm

e Unfalle

o Stau

* Flachenverbrauch

e externe Kosten

e Klimawandel

01/10/2008 13 Gunter Emberger



IU Innovative Verkehrsorganisation fur den 9. Bezirk EIVU

Daraus ergibt sich die folgende grundsatzliche
Prioritatenreihung

1. FulRgeher
2. Radfahrer
3. Benutzer des Offentlichen Verkehrs

4. Benutzer des Motorisierten Individualverkehrs
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Menschliches Verhalten verstehen

Art der Tatigkeit KJ/Min Relation zu Gehen =100%

Sitzen 6.3

Stehen 7.5 Dl
Gehen (4km/h) 18.0 (100
Gehen (6km/h) 27.2 )
Laufen (12km/h) 52.8 293,0
Laufen (20km/h) 101.3 562,8
Aufwartsgehen 167,4
(10%,3km/h) 30.1

Radfahren (10 km/h) 16.7

Radfahren (15km/h) 24.7

Radfahren (20 km/h) 37.7

Autofahren (Stadt) 10.0-17.6

Autofahren (Land) 9.2

Autofahren (116 km/h) 8.4

Autofahren (119km/h) 8.8

Autofahren (142km/h) 12.1

LKW (LandstraRe) 11.3 62,8

Gesamtumsatz an Korperenergie bei den Grundmustern der Verkehrsteilname (aus Schopf, J.M.,1992)
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WIERN
Struktur und Verhalten
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Quelle: Peperna, O. (1982). "Die Einzugsbereiche von Haltestellen &ffentlicher Nahverkehrsmittel im Strafenbahn- und
Busverkehr," Diplomarbeit, Technische Universitat Wien.
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Wo liegen die Losungen ?

e LoOsung ist nicht im Flie3verkehr — zu spat!
(Symptombekampfung)

e LoOsung ist im ruhenden Verkehr — Parkplatzorgansation =
Haltestellenorganisation = Zugang zum motorisierten Verkehr
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Alternative Parkraumorganisation
e Parkraumorganisation: Wie?

Derzeitiger Zustand

Parkraum

Attraktivititsunterschied

v
Widersfand

Quelle: (Knoflacher 1980)
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Alternative Parkraumorganisation
e Parkraumorganisation: Wie?

Aquidistanz bedeutet Chancengleichheit

Wohnung

RN

BERRR

RN

Strallenbereich als
l l lf’./ Kommunilationsfldche E @F
Sammelgarage

= =

Quelle: (Knoflacher 1980)
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Alternative Parkraumorganisation
e Parkraumorganisation: Wie?

Aquidistanz bedeutet Chancengleichheit
Parkplatz - Kinderspielplatz

Wohnung Parkplatz - Griinraum
Parkplatz - Freiflachen
B RERR Parkplatz - Stadtverdichtung
BERRN
BERRA OPNV
Stral3enbereich als
l l l"./ Kommunikationsfldche E @F
Sammelgarage
= =

Quelle: (Knoflacher 1980)
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LEGENDE

bebaute Grundstilicke
Hauptgrinflidche

Fupgéangerzonen

Strapenraum, Gehsteige
und Parkplatze

Quelle: Garcia Blasco, M. (2007). Eine
Innovative Verkehrsorganisaion fur den 9.
Bezirk. Diplomarbeit, Technische Universitat

'l"l’f.']'.{ T Be
len.
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OV —im Untersuchungsgebiet (Linien, Haltestellen)

e G

LEGENDE __ WI | @i,‘l |
@ Linie U4 " ,Jl'l : . .q-
® Linie U6 ' Hl . i\
rapenbahn Linien e H
® :cls Ip_:rl::h - \ 0 fl‘fr

& Quelle: Garcia Blasco, M. (2007). Eine
Innovative Verkehrsorganisaion fuir den 9.
Bezirk. Diplomarbeit, Technische Universitat
Wien.
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Abdeckung OV im Untersuchungsgebiet

Puffer- Haltestellen
Radius =200m

=
% Quelle: Garcia Blasco, M. (2007). Eine
Innovative Verkehrsorganisaion fir den 9.
5

:?5:; Bezirk. Diplomarbeit, Technische Universitat
Wien.

T
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LICHTENTAL ZWISCHEN
DER NEUWALGASSE UNL
DER LICHTENTALERG.

Langsparkplatze @

Querparkplatze O

Fahrradstander O

Garagentir
Ladezonen D
Parken verboten D

Terrasen A

Quelle: Garcia Blasco, M. (2007). Eine
Innovative Verkehrsorganisaion fur den 9.
Bezirk. Diplomarbeit, Technische Universitat
Wien.
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Abdeckung Parkgaragen Bestand

g

LEGENDE

. bestehende Garagen

¢, Buffers bestehende Garagen

' R=200m

Quelle: Garcia Blasco, M. (2007). Eine
Innovative Verkehrsorganisaion fiir den 9.
Bezirk. Diplomarbeit, Technische Universitat
Wien.
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Richtwerte fur Emichiungs- und Betriebskostan:

System

Art der Errichtungskasten | Betriebskosten (2)
Farkeinrichtung &/Stellnlatz (1) &/StellpfatzMonat
Parkplatz 1.000-3.000 20-25
Hochgarage= 5.000-15.000 25-35
Parkhaus

Tiefgarage 15.000-25.000 30-40
vollimechanisches 15.000-30.000 25-45

(1) betriensrertly, |edoch ohne Grundsilciskosten

{2} Persanal an & TagenWoche

Gunter Emberger

Queles: Parhduser-Garagen
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Lustkandlgasse

4,1 2,6 1,5 6,7

Quelle: Garcia Blasco, M. (2007). Eine
Innovative Verkehrsorganisaion fur den 9.
Bezirk. Diplomarbeit, Technische Universitat

Wien.
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NulRdorferstralie

Quelle: Garcia Blasco, M. (2007). Eine
Innovative Verkehrsorganisaion fur den 9.
Bezirk. Diplomarbeit, Technische Universitat

Wien.
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Bindergasse

1,55 2 4,4 2 1,9

11,85

Quelle: Garcia Blasco, M. (2007). Eine
Innovative Verkehrsorganisaion fur den 9.
Bezirk. Diplomarbeit, Technische Universitat

Wien.
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Flachennutzung im Untersuchungsgebiet

* Einwohner im Untersuchungsgebiet 18.823 EW
e Autobestand im Unteruchungesgebiet~7600 Pkw

* Wohnflache je Person ~ 39 m?
e Griunflache je Person ~ 0,7 m?
e Grun+Gehflachen ~ 5,6 m?
* Flache je PKW ~ 10 m?

Quelle: Garcia Blasco, M. (2007). Eine
Innovative Verkehrsorganisaion fur den 9.
Bezirk. Diplomarbeit, Technische Universitat
Wien., eigene Berechnungen
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Flachenaufteillung im Untersuchungsgebiet

Ist - Zustand Soll-Zustand

Parkflachen,
15%

Fuzo, 3%

Griinflache, 4% Parkflachen, 0%

Fuzo, 3%

Fahrbahnflache,

Griinflache, 4%
20%

Gehsteige, 48'

Fahrbahnflache,
24%
Gehsteige, 61%

Radwegflachen,
as 0,
Radwegflachen, 19%
6%
Ist % ist Soll % Soll
Gehsteige 92,183 48% 116,893 61%
Radwegfldchen 11,179 6% 35,889 19% : n 0
Fahrbahnfliche 47,161 24% 37,729 20% GEhStelgﬂaChen +26%
Griinfliche 8,249 4% 8,249 4% Fahrradflachen +220%
Fuzo 5,170 3% 5,170 3%
Parkflachen 28,809 15% - 0%
Ge;amt — 192,751 192,751 Quelle: Garcia Blasco, M. (2007). Eine
Bebaute Flachen 316,087 316,087 Innovative Verkehrsorganisaion firr den 9.
. Bezirk. Diplomarbeit, Technische Universitat
Gesamtflache 508,838 508,838 Wien eigene Berechnungen
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Salzergasse
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Salzergasse NEU

Lt
Sax LarShanag -
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Salzergasse Bestand
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Salzerstral3e Neu
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Vielen Dank fur
lhre Aufmerksamkeit!

Guenter.Emberger@tuwien.ac.at
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